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Opis techniczny:

Do projektu budowlanego drég dojazdowych i parkingw dla potrzeb terminala lotniczego
W miejscowaci Szymany , gmina ,Szczytno, powiat szczydiski, wojewodztwo
warminsko - mazurskie.

1. Podstawa opracowania:

1.1. Projekt zagospodarowania terenu.

1.2. Mapa geodezyjna w skali 1:500

1.3. Dokumentacja geotechniczna padtgruntowego

1.4. Wytyczne projektowania - Rozpadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 02.03.1999 w sprawie warunkow technicznwiinf powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie

2. Stan istniepcy:
Teren pod projektowane drogi i parkingi — rigiki, niezadrzewione.
W obrbie projektowanej inwestycji grunty pod#— piaski grupy rimos¢ G1.

3.Zakres opracowania:
Przedmiotem opracowania jest budowa chodnikéwg da)azdowych , zatok postojowych,
parkingéw dla samochodéw osobowych , parkinguadt@buséw, placu manewrowego.

4.Stan projektowany

Zaprojektowano dojazd o nawierzchni bitumiczneyskesci 7m o przekroju ulicznym z
jednostronnym chodnikiem z kostki betonowej szefokd,0m. Spadek poprzeczny 2% ,
spadek podtny 0,4-1,2% . Diug&t dojazdu 363mb .

Wzdhuz terminala zaprojektowano dwie jednokierunkowe fngedzerokéci 3,5m , o
nawierzchni bitumicznej i profilu ulicznym roze#bne pasem z kostki betonowej szekako
2,0m . Spadek poprzeczny 2% , spadek pogt®,4-2,7% . Ditug@ jezdni 143mb i 176mb.

Do szczytu terminala zaprojektowano dojazd déeg@lmb szerokgi 7,0m zakéczony
parkingiem na 11 samochodow .

Do wiaty technicznej zaprojektowano dojazd sze§ok6,0m dtugéci 64m zakaczony
placem manewrowym o wymiarach 20x24m.

Nawierzchnie dojazdow zaprojektowano na ruch kaieg&3 :

- warstwacieralna- beton asfaltowy AC11S gr 5¢cm

- warstwa wizaca — beton asfaltowy AC16W gr. 13cm

- podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mecham@ar. 20cm

- warstwa odcinaca: piasek gr. 15cm

Powierzchnia projektowanej nawierzchni 5562m2

Nawierzchn¢ nalezy ograniczy kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30cm na tawie
betonowej z oporem z betonu B-15, wygtgm nad poziom jezdni o 12cm a na pézigch dla
pieszych krawznik wystagcy 2cm nad poziom jezdni.

Chodnik
Zaprojektowano dégia w postaci chodnikéw szeraa 2,0-2,5m. Chodnik przed
terminalem szeroki 3-13m.



Nawierzchnia chodnikow

— kostka betonowa gr. 8cm

— podsypka cementowo — piaskowa gr. 4cm

— kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr.10cm
piasek 10cm

- obrzeze betonowe 8x30cm

Projektowana projektowanej nawierzchni 3173m2

Parkingi i miejsca postojowe.

Zaprojektowano parking dla samochodéw osobowyclr hstanowisk o wymiarach 2,3x4,5m
oraz 2 stanowiska o wymiarach 3,6x4,5m dla osépehimsprawnych . Jezdnia manewrowa
szerokaci 5,0m dtugéci 155mb.

Przy dojedzie do wiaty technicznej zlokalizowano parking piacownikéw na 14 stanowisk
postojowych o wymiarach 2,3x5,0m i jezdni manewepszerokéci 5,0m.

Od stronysciany szczytowej terminalu zaprojektowano parkiagld stanowisk postojowych o
wymiarach 2,5x5,0m.

Projektowana nawierzchnia:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego gr.4cm

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego gr. 4cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdar@cznie gr.20cm

- warstwa ogczapca gr.15cm

Powierzchnia projektowanej nawierzchni — 2818m2

Dla autobuséw zaprojektowano parking na 3 stanawskdiizne o wymiarach 4x20m.
Projektowana nawierzchnia:
- kostka betonowa gr. 10cm, szara, na podsypce cemergiaskowej gr.4cm
- podbudowa zasadnicza — chudy beton B-9 gr. 20cm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego céanen Rm=2,5Mpa gr. 12cm
- warstwa odcinagca z piasku gruboziarnistego gr. 15cm
Powierzchnia projektowanej nawierzchni 256m2.
Od strony peronu kragiznik wystapcy o 12cm nad poziom jezdni na tawie betonowej z
oporem z betonu B=15.
Miedzy nawierzchri zatoki a istnigjca jezdni nalery utozy¢ kraweznik 12x25cm wtopiony
do poziomu jezdni na tawie betonowej zwyktej o wgnaich 25x15cm.

4.4. Odwodnienie

Powierzchniowe przez zaprojektowanie spadkow paaragch i podtanych z
odprowadzeniem wod opadowych do wpustow projekt@jvsieci deszczowej (ogline
opracowanie).

4.5. Roboty ziemne

Zasadnicza niwelacja terenu nie wystje . Roboty ziemne ograniczaic do wykopu koryt
pod nawierzchnie .

Wykopy 3564 m3 , nasypy (tereny zielone) 1296m3xdRp ziemne obliczono meted
przekroi poprzecznych.

Po zakaczeniu robdt nawierzchniowych powierzchnie nieutizane w nalgy oczycic¢ z
pozostatéci po budowie wyplantowa zahumusowagr. 10cm i obsiatrawng.



4.6. Organizacja ruchu — oznakowanie pionowe i poaime.

Teren dojazdow i parkingdbw oznakowano dla celowegatikowych i zachowania
bezpieczéstwa ruchu drogowego. Znaki pionowe wykoémako znaki grupy ,Mate (M)” typ
foli odblaskowej ,1”.

D-3 szt.2

B-33 ,30" szt.l

B-36 szt.2

B-35 +tabliczka ,ponad 3 min.” sz.1

D-6 szt.11

B-2 szt. 5 + tabliczka ,nie dotyczy poj. Showych i zaopatrzenia” szt.2
A-7sz.1

P-18A szt.1

P-18C z napisem ,BUS” szt 1,

P-18C 1z napisem ,BUS” i strzail | szt.1

P-18C ze strzatk—) szt.1

D-19 szt

D-28 szt.l

B-33,20” + A-11a szt.4

Oznakowanie poziome (cienkowarstwowe):

- oznaczenia osi gtdbwnego dojazdu szer. 7,0m Ballb, 363mb x 0,04m2/mb=14,52m2

- wyznaczenie przgj dla pieszych P-10 . 2x7m , 4x3,5m , 2x5m - 3@a®/mb x 4=76m2
- oznakowania miejsc parkingowych Hri?-18 : 107szt x0,626m2 =66,98m2

- wyznaczenie pasa postojowegodif-19 : 167mbx 0,12m2= 20,04m2

- oznakowanie miejsca parkingowego dla niepetnagpyah P-24 szt.2 x0,76m2=1,52m2

Elementy uspokajage ruch:

Prog zwalniajcy szt.4 — systemowy prog zwalnjey wyspowy typu ,poduszka beika” o
wym. 3000x1800x65 lub zlonych. Wymiary progu naky dobra w taki sposob aby
autobusy mogty nad sqiprzejecha nie najedzajac zadnym z két, jednak na tyle szeroka by
samochody osobowe musiaty ng najecha kotami przynajmniej z jednej strony zyty

prég powinien by w kolorach ostrzegawczych lub zastoséwaaki poziome P-25.

Opracowata in. G. Pyliska



